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Air cooling for vehicle disc brake - has air intake control 
flap and pivoted deflection plate operated in unison by 
activating switches connected to motor which is linked 
to coupling rod of flap 

BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG 92.12.23 92DE-4243988 

Q63 (94.06.30) B60T 5/00, F16D 65/847 
An air intake opening (11) within the vehicle bodywork is 
controlled by a pivoted flap (12) between the closed (d) and 
open (c) positions. The deflection plate (9) and the pivoted 
flap are opened and closed in unison. 

The air intake opening and the flap may have a front covering 
(8) and the opening has a rear air conduit (13) directing the 

cooling air onto the deflection plate. Activating switches 
(15) are arranged on the holding disc (5) and are connected 

to the motor U7) which is attached to the coupling rod of 

the flap. The deflection plate is linked to the disc by a 

bimetallic hinge. 

ADVANTAGE - Efficient cooling of the brakes without impaired 

external appearence of vehicle, (pp Dwg.No.1/1) 

N94-172943 
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I Luftzufuhreinrichtung fur die Fahrzeugbremse eines Kraftf ahrzeugs 

) Luftzufuhreinrichtung fur die Fahrzeugbremse eines Kraft- 
fahrzeugs. 

Ein Fahrzeugrad (1) eines Personenkraftwagens est mrt einer 
Bremsscheibe (4) verse hen, nahe der fahrzeuginnenseittg 
eine drehfest angebrachte Aufnahmescheibe (5) vorgesehen 
ist. An dieser ist uber ein Bimetallscharnier (10) ein Luftieit- 
toil (9) angelenkt, in dessen Schlie&stellung (b) eine Ausneh- 
mung (7) der Aufnahmescheibe (5) uberdecict wird. Femer 
ist an einer Frontverkleidung (8) eine Lufteintrittsoffnung (1 1 ) 
vorgesehen, in deren Bereich fahrzeuginnenseitig eine Klap- 
pe (12) angelenkt ist. Bei starker Emrtzung der Bremsscheibe 
(4) wird das Luftieitteil (9) in die Wirkstelfung (a) ausge- 
schwenkt und dabei gleichzeitig ein Tastschafter (15) beta- 
tigt, durch den seinerseits ein Steltmotor (17) und von 
diesem uber eine Koppelstange (18) die Klappe (12) in die 
Often lage (c) verschwenkt wird. Hierdurch gelangt eine 
gro&e Kuhlluftmenge uber einen Kuhiluftfuhrungskanal (13) 
auf die Bremsscheibe (4). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftzufuhrein- 
richtung ffir die Fahrzeugbremse eines Kraftfahrzeugs 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten 
und aus der DE-A 38 16 415 hervorgehenden Art 

Die aus dieser Druckschrift bekannte Aufnahme- 
scheibe dient zum Abdecken der Bremsscheibe einer 
Scheibenbremse, wobei die Aufnahmescheibe mit min- 
destens einer Ausnehmung versehen ist Diese ist durch 
ein an der Aufnahmescheibe angelenktes Luftleitteil 
zwischen einer SchlieBlage und einer Offenlage verla- 
gerbar. In dieser schlieBt das Luftleitteil mit der Aufnah- 
mescheibe einen spitzen, in Fahrtrichtung offenen Win- 
kel ein, wodurch ein Lufteinstrdmkanal gebildet ist Da 
die in diesen einstrdmende Luftmenge vergleichsweise 
gering ist wird die Bremsscheibe insbesondere bei 
Hochgesch windigkeiten nicht wirkungsvoll gekfihlt 

Ferner geht aus der DE-A 38 13 927 eine Bremsen- 
kuhlluft-Vorrichtung hervor, welche im wesentlichen 
aus einer im Fahrzeugf rontbereich vorgesehenen Luft- 
eintrittsdffnung und einer in einem Kfihlluftffihrungska- 
nal vorgesehenen Klappe besteht Diese ist derart 
schwenkbar gelagert daB sie bei starken Bremsverzd- 
gerungen des Fahrzeugs selbsttatig in ihre Offnungs- 
steilung verschwenkt wird Die hierbei den KQhlluf tfuh- 
rungskanal durchstrdmende KQhlluft wird jedoch nicht 
gezielt auf die Bremsscheibe hin geleitet 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, fur eine Luftzu- 
fuhreinrichtung der im Oberbegriff des Patentanspruchs 
1 genannten Art eine Einrichtung vorzusehen, durch die 
der Fahrzeugbremse eine grdBere KQhlluftmenge ge- 
zielt zugefahrt wird. 

Zur Ldsung der Aufgabe sind die im die kennzeich- 
nenden Teil des Patentanspruchs 1 dargelegten Merk- 
male vorgesehen. 

Durch die erfindungsgem&B vorgesehene, im Bereich 
einer Lufteintrittsdffnung des Fahrzeugaufbaus liegen- 
den Klappe, die bei ausgeschwenktem Luftleitteil gedff- 
net wird, bleibt die Fahrzeugbremse bis zu einer be- 
stimmten Erhitzung gut geschfltzt und ferner die Luft- 
eintrittsdffnung geschlossen, so daB der Luftwider- 
standsbeiwert nicht erhdht wird. Denn erst nach einer 
bestimmten Erhitzung der Fahrzeugbremse wird Qber 
das Luftleitteil die Klappe gedffnet und damit der Fahr- 
zeugbremse eine grofie Luftmenge gezielt zugeffihrt 
wodurch die Fahrzeugbremse wirkungsvoll gekQhlt 
wird und damit auch leichter gebaut werden kann. 
Nachdem schlieBlich bei nicht stark erhitzter Fahrzeug- 
bremse die Klappe geschlossen bleibt wird auch die 
optische Wirkung des Fahrzeugs nicht beeinfluB t 

Oblicherweise befindet sich die Lufteintrittsdffnung 
an einer Frontverkleidung, wobei die KQhlluftwirkung 
noch weiter dadurch erhdht wird, daB von der Luftein- 
trittsdffnung ein in Richtung zum Luftleitteil hin verlau- 
f ender KQhlluftfQhrungskanal vorgesehen ist (Merkma- 
le des Patentanspruchs 2). 

Zur Betatigung der Klappe fiber das Luftleitteil dient 
zweckmiBigerweise ein an der Aufnahmescheibe ange- 
ordnetes Steuerelement wie Tastschalter oder derglei- 
chen, der bei gedffnetem Luftleitteil Qber eine Steuerlei- 
tung einen Impuls an einen Stellmotor abgibt durch den 
Qber eine Koppelstange die Klappe verschwenkt wird. 
Ober eine einzige Koppelstange kdnnen dabei auch 
zwei Klappen bet&tigt werden, die jeweils der Bremse 
eines Fahrzeugrades zugeordnet sind. Anstelle eines 
Stellmotors kann die Koppelstange auch durch ein ther- 
misches Stellglied betfitigt werden (Merkmale des Pa- 
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tentanspruchs 3). 

Das Luftleitteil ist an der Aufnahmescheibe fiber min- 
destens ein aus Bimetall oder aus einem Formgedacht- 
nisstahl bestehendes Scharnier angelenkt (Merkmale 
5 derPatentansprfiche4und5). 

In der Zeichnung ist ein Fahrzeugrad mit einer Schei- 
benbremse und einer Aufnahmescheibe mit einem an 
diesem angelenkten Luftleitteil sowie eine frontseitige 
Klappe dargestellt wobei das AusfQhrungsbeispiel im 
io folgenden erlautert wird 

Das in der Zeichnung dargestellte Fahrzeugrad 1 ist 
an der Vorderachse eines Personenkraftwagens in 
Fahrtrichtung F links angebracht wobei das Fahrzeug- 
rad 1 eine Felge 2 mit einer radial verlaufenden Rad- 
15 scheibe 3 aufweist an der eine Bremsscheibe 4 befestigt 
ist Dabei ist das FahrzeugTad 1 auf einem nicht darge- 
stellten, drehfesten Achsteil drehbar gelagert wobei an 
diesem eine die Bremsscheibe 4 fahrzeuginnenseitig 
Qberdeckende Aufnahmescheibe 5 drehfest angebracht 
20 ist Dabei wirken gegen die Bremsscheibe 4 zwei Brems- 
belage, die sich in einem Bremssattel 6 befinden. 

Wie ersichtlich, hat die Aufnahmescheibe 5 im Be- 
reich ihrer vorderen, einer Frontverkleidung 8 zuge- 
wandten Radialerstreckung eine Ausnehmung 7, die von 
25 einem Luftleitteil 9 uberdeckbar ist Dieses ist am radial 
innenliegenden Randbereich der Ausnehmung 7 fiber 
ein aus Bimetall bestehendes Scharnier 10 an der Auf- 
nahmescheibe 5 angelenkt wobei das Luftleitteil 9 zwi- 
schen einer mit durchgezogenen Linien dargestellten 
30 Wirkstellung a und einer mit strichpunktierten Linien 
dargestellten SchlieBsteilung b verschwenkbar ist In 
der Wirkstellung a schlieBt das Luftleitteil 9 mit der 
Aufnahmescheibe 5 einen in Fahrtrichtung F offenen 
spitzen Winkel ein, wihrend das Luftleitteil 9 in der 
35 SchlieBsteilung b am Randbereich der Ausnehmung 7 
der Aufnahmescheibe 5 anliegt 

In der Zeichnung ist ferner ersichtlich, daB die Front- 
verkleidung 8 eine jedem Fahrzeugrad 1 zugeordnete 
Lufteintrittsdffnung 11 aufweist an deren innenliegen- 
40 dem Randbereich an der Frontverkleidung 8 eine zwi- 
schen einer Offenlage c und einem SchlieBlage d verla- 
gerbare Klappe 12 schwenkbar gelagert ist An der 
Frontverkleidung 8 ist darfiber hinaus ein die Luftein- 
trittsdffnung 11 umgebender und etwa deren UmriB- 
45 kontur entsprechender KfihlluftfQhrungskanal 13 befe- 
stigt der in Richtung zum Luftleitteil 9 hin verlfluft 
SchlieBlich ist an der Aufnahmescheibe 5 fiber einen 
Haltewinkel 14 ein Tastschalter 15 angebracht der Qber 
eine elektrische Steuerleitung 16 mit einem Stellmotor 
50 17 in Verbindung steht Ober diesen ist eine Koppelstan- 
ge 18 in den Richtungen des Doppelpfeik e lings verla- 
gerbar, wobei an der Koppelstange 18 sowohl die dem 
linken Fahrzeugrad 1 zugeordnete Klappe 12 als auch 
eine nicht dargestellte, dem rechten Fahrzeugrad zuge- 
55 ordnete Klappe angelenkt ist 

Bei starker Erhitzung der Bremsscheibe 4 — fiblicher- 
weise bei Abbremsung des Fahrzeugs im Hochge- 
schwindigkeitsbereich — wird das Bimetallscharnier 10 
erhitzt und dadurch das Luftleitteil 9 von seiner SchlieB- 
6o stellung b in die Wirkstellung a ausgeschwenkt wobei es 
den Tastschalter 15 betltigt Von diesem wird fiber die 
Steuerleitung 16 der Stellmotor 17 erregt durch den 
schlieBlich fiber die Koppelstange 18 die Klappe 12 von 
ihrer SchlieBlage d in die Offenlage c verschwenkt wird. 
65 Nunmehr kann durch die Lufteintrittsdffnung 11 und 
fiber den KfihlluftfQhrungskanal 13 eine groBe, durch 
die Pfeile f schematisch dargestellte KQhlluftmenge in 
Richtung zum Luftleitteil 9 gelangen, die schlieBlich von 
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diesem umgelenkt wird und unter Passage der Ausneh- 
mung 7 in der Aufnahmescheibe 5 die Bremsscheibe 4 
beaufschlagt Nach Abklingen der Erhitzung der Brems- 
scheibe 4 bildet sich das Bimetallscharnier 10 in seine 
Ruheiage zuruck und verschwenkt dadurch das Luf tleit- 5 
teil 9 von der Wirkstellung a in die SchlieBstellung b. 
SchlieBlich nimmt dabei der Tastschalter 15 seine Ruhe- 
iage ein und es wird die Klappe 12 durch Federwirkung 
oder dergleichen in die SchlieBlage d verlagert 

Anstelle des BimetalJscharniers 10 kann das Luftleit- 10 
teil 9 audi fiber ein aus Formged&chtnisstahl bestehen- 
des Scharnier an der Aufnahmescheibe 5 angelenkt wer- 
den. 

Patentanspruche 15 

1. Luftzufuhreinrichtung fur die Fahrzeugbremse 
eines Kraftfahrzeugs, im wesentlichen bestehend 
aus einer drehf esten, im Bereich der Stirnseite eines 
Fahrzeugrades liegenden Aufnahmescheibe und 20 
mindestens einem, an dieser schwenkbar ange- 
brachten Luftleitteil, das von einer SchlieBstellung 

in eine mit der Aufnahmescheibe einen in Fahrt- 
richtung offenen Winkel einschlieBende Wirkstel- 
lung verlagerbar ist dadurch gekennzeichnet, dafi 25 
im Bereich einer Lufteintrittsdffnung (11) des 
Kraftfahrzeugs eine zwischen einer SchlieBlage (d) 
und einer Offenlage (c) verlagerbare Klappe (12) 
angelenkt ist, die derart mit dem Luftleitteil in 
Wirkverbindung stent dafl bei gedffnetem Luf deit- 30 
teil (9) auch die Klappe (12) gedffnet ist 

2. Luftzufuhreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lufteintrittsdffnung (11) 
und die Klappe (12) an einer Frontverkleidung (8) 
vorgesehen sind, wobei von dieser ein die Luftein- 35 
trittsdffnung umgebender KQhlluftfQhrungskanal 
(13) in Richtung zum Luftleitteil (9) hin verl&uft 

3. Luftzufuhreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Aufnahmescheibe (5) 
ein vom Luftleitteil (9) im Bereich von dessen Wirk- 40 
stellung (a) betatigtes Steuerelement (Tastschalter 
15) angebracht ist, das fiber eine Steuerleitung (16) 
mit einem Stellmotor (17) in Verbindung steht, wo- 
bei von diesem eine an der Klappe (12) angelenkte 
Koppelstange (18) verlagert wird. 45 

4. Luftzufuhreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Luftleitteil (9) fiber minde- 
stens ein aus Bimetal] bestehendes Scharnier (10) 
an der Aufnahmescheibe (5) angelenkt ist 

5. Luftzufuhreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 50 
gekennzeichnet dafi das Luftleitteil (9) fiber wenig- 
stens ein aus Formgedachtnisstahl bestehendes 
Scharnier an der Aufnahmescheibe (5) angelenkt 
ist 
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